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Abstract: The methods and actions that the fire services must follow in order to deal with 
cases of burning electric cars are discussed. Algorithms are set out to be followed by 
firefighters and what equipment they will need. A manual for firefighters to deal with a 
burning electric car in a traffic accident has been prepared. 
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1. Разпознаване елетрически автомобил – основни черти. 
 
 Марката на автомобила е „Тесла“ и има следната емблема отпред и отзад: 

 

 
 

Фиг. 1. Марка на автомобил Тесла 
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 Емблемата има сини очертания около нея или има отстрани на колата ембле-
ма, която подсказва, че автомобила има електрическо задвижване. 

 

 

Фиг. 2. Марка на автомобили 
 

 Липсва изпусквателна система отзад. 

 
 

Фиг. 3. Отличителни белези на електроавтомобили 
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 Има контакт за зареждане с ток. Този контакт се намира често зад предните 
колела или на мястото на предната емблема на автомобила и е покрит с капак. Има 
възможност да се намира контакта и пред задните колела, където се зареждат и нор-
малните автомобили с гориво. Тогава трябва да се отвори капака за да се гарантира, 
че автомобила е с електрическо задвижване. 

 

 
Фиг. 4. Контакт за зареждане 

 
2. Определяне на състоянието на електроавтомобила. 
 
За да се определи състоянието на електроавтомобила се отговаря на два основни 

въпроса: 
1) Автомобила запален ли е в момента на пристигане (Да / Не). 
2) Батерията повредена ли е или засегната ли е от огън (Да / Не). 
От тука се стига до четери възможни състояния на електроавтомобила и се пред-

приемат различни мерки в зависимост от това. 
 
3. Мерки за предприемане след определяне състоянието на електроавтомобила. 
 
I. Автомобила не гори и батерията не е засегната от пожар или повредена – 

Спасителната операция може да започне веднага ако има пострадали пътници, които 
се нуждаят от помощ. Ако няма пострадали пътници се изчаква 1 час преди да се за-
почне преместването на автомобила от мястото на произшествието. 

II. Автомобила не гори, но батерията е повредена – Трябва по най-бързият 
начин да се извадяд пострадалите пътници ако има такива и профилактично да се за-
почне охлаждане на батерията с вода. Ако има отвор в батерията трябва директно в 
него да се пръска вода. Използването на гисително копие не се препоръчва в тази си-
туация. 

III. Автомобила гори, но батерията не е засегната – При тази ситуация се из-
ползват стандартните методи за гасене на пожар и спасяване на пътници. Трябва мак-
симално бързо да се потуши пожара преди да пострада батерият. 

IV. Автомобила гори и батерията е засегната – Трябва да се започне гасенето 
на горящия автомобил веднага. Ако има отвор в батерията трябва директно в него да 
се пръска вода, а ако няма отвор е позволено ползването на гасително копие за да се 
направи отвор.  
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4. Гасене на пожар от електроавтомобил. 
 

За да се изгаси пожар от електроавтомобил се използва: 
 Трябва да се използва вода ако не е засегната батерия от пожара. 
 Трябва да се използва комбинация от вода и добавката F500 ако е засегната 

батерията от пожара. 
 
5. Деактивирване на системата с високо напрежение и батерията. 
 

За да се деактивира системата с високо напрежение, трябва да се срежат с подхо-
дящ инструмент два кабела под предният капак на електроавтомобила. Под самият 
капак има сервизен панел, който се вдига и под него се намират двата кабела оцве-
тени в червено. Ако не може да се отвори предният капак на автомобила, то трябва 
да се направи дупка в него с подходящ инструмент. При работа с електрическата сис-
тема на електроавтомобил, трябва да се използва подходящо изолиращо от ток об-
лекло. Използват се следните диаграми за упътване на местоположението на жичките: 

 

 
Фиг. 5. Схема на електроавтомобил с позицията на двата кабела. 

 
 Местоположение на Сервизен панел под преден капак на електроавтомобил 

(В синьо на фиг. 6.). 

 
Фиг. 6. Местоположение на сервизен панел 
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 Външен вид на червените кабели за срязване под капака на електроавтомо-
бил. С жълти прекъснати линии са показани местата за срязване. 

 

 
Фиг. 7. Външен вид на червените кабели проводници на ток. 

 
6. Зони за рязане на електроавтомобил при спасяване на пътници. 

 

 На следната фиг. 8. е показана зоната където може да се правви рязане на ку-
пето на електроавтомобил в зелено. Зоните където не може да се реже са отбелязани 
в червено. 

 
 

Фиг. 8. Безопасни места за рязане на купето на електроавтомобил. 

 
7. Действия за предприемане при потопен във вода електроавтомобил. 

 

Когато един електроавтомобил се намира потопен във вода, тогава трябва да се 
изкара от водата и да се срежат жичките му за системата с високо напрежение. Си-
туацията трябва да се третира като потапяне със стандартен автомобил и няма спе-
циални инструкции за следване. Потапянето във вода не прави тялото на автомоби-
ла проводник на ток, но пак се препоръчва използването на изолирващо облекло.  
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Фиг. 9. Потопен във вода електроавтомобил. 

 
8. Действия за предприемане след приключване на операция съдържаща 

електроавтомобил. 
 

След като приключи операцията по справяне с катастрофирал електроавтомобил 
трябва да се предприемат следните действия: 

I. Автомобила не е горял и батерията не е повредена – След приключването 
на този тип операция, автомобила се предава за преместване от местопроизшест-
вието. 

II. Автомобила не е горял, но батерията е повредена – След като се приклю-
чи операцията по охаждане на батерията, автомобила се предава за преместване от 
произшествието. Автомобила трябва да се постави на безопасно място и да се започ-
не операция по премахване на батерията. Ако батерията не се премахне навреме, има 
вероятност да се възпламени в близкото бъдеще. 

III. Автомобила е горял, но батерията не е повредена – След като се овладее 
пожара, автомобила се предава за преместване от местопроизшествието. 

IV. Автомобила е горял и батерията е повредена – След като се овладее пожа-
ра, автомобила се предава за преместване от произшествието и се складира на без-
опасно място докато не се предаде за рециклиране. 

 
9. Отчети за съставяне след приключване на операция с електроавтомобил: 

 

 Използвано количество вода за потушаване на пожара или охлаждане на ба-
терията. 

 Използвано оборудване по време на операцията. 
 Нанесени щети по автомобила по време на операцията. 
 Спасени или пострадали пътници. 
 Състояние на електроавтомобила след приключване на операцията. 
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